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Erleichterungsantrag fiir den Betrieb des Militarflugplatzes Emmen

Sehr geehrte Damen und Herren

Als Nutzer des Militarflugplatzes Emmen beantragen wir bei der Vollzugsbehdrde die
Gewahrung von Erleichterungen nach Artikel 14 Absatz 1 der Larmschutz-Verordnung (LSV,
SR 814.41) und nach Art. 17 des Umweltschutzgesetzes (USG, SR 814.01) fir
Erschitterungen.

1.  Grundlagen

Die folgenden Grundlagen regeln die militdrische Nutzung des Militarflugplatzes Emmen:
o  Stationierungskonzept der Armee vom 01.06.2015;

e Armee Organisation 2026;

e  Struktur der Luftwaffe per 01.01.2026;

e Sachplan Militér, Objektblatt fir den Militarflugplatz Emmen, vom Bundesrat am
28.02.2001 verabschiedet, und Entwurf des angepassten Objektblatts vom 8. Mai 2026.

2.  Stationierungskonzept

Gemass dem Stationierungskonzept zur Weiterentwicklung der Armee vom 01.06.2015 ist der
Militarflugplatz Emmen einer von drei Flugplatzen der Luftwaffe fur Kampfflugzeuge und wird
langfristig aufrechterhalten. Im Rahmen der Beschaffung des neuen Kampfflugzeugs F-35A
wurde das Stationierungskonzept der Luftwaffe mit den drei Militarflugplatzen Payerne,

Schweizer Armee / Kommando Operationen
Luftwaffe / Flugplatzkommando Emmen
Oberst i Gst Markus Théni
Rieggisingerstrasse 165
6032 Emmen
Tel. +41 58 461 47 04
markus.thoeni@vtg.admin.ch
www.armee.ch
19



Referenz/Aktenzeichen: Erleichterungsantrag Betrieb Militarflugplatz Emmen

Meiringen und Emmen flr den Betrieb mit Kampfflugzeugen bestatigt. Ein Fliegergeschwader
mit entsprechend eingeteilten Berufsmilitarpiloten wird auf dem Militarflugplatz Emmen jedoch
nicht stationiert sein.

Mit der Auslieferung der ersten F-35A in die Schweiz im Jahre 2028 kénnen bereits einzelne
Flige durch die Erprobungsstelle des Bundesamts flr Ristung armasuisse in Emmen
stattfinden.

Nach der gestaffelten Ablésung der F/A-18C/D Flotte ab ca. 2030 wird in Emmen ab dem Jahr
2032 der regelmassige Flugbetrieb mit F-35A aufgenommen. Emmen wird mit dem F-35A ein
Standort flr Ausbildungen, Trainings und Einsatze im Alltag sein, der seinen Betrieb eng mit
den Hauptflugplatzen Payerne und Meiringen abstimmen wird.

Der Grossteil Ausbildung auf dem F-35A wird zentral in Payerne durchgefuhrt werden.
Wahrend der Einflhrungsphase kommt es temporar zu einer Verlagerung von F/A-18C/D
Flugbewegungen nach Emmen. Die durchschnittlichen Flugbewegungen mit F/A-18C/D von
ca. 1’'000/Jahr werden in den Jahren 2027 bis zur voraussichtlichen Ausserbetriebnahme der
F/A-18C/D im Jahre 2032 eine Verdoppelung erfahren.

Die durchschnittlichen Bewegungszahlen der F-5E/F von jahrlich ca. 2’500 reduzieren sich
weiter kontinuierlich bis zur Ausserbetriebnahme des Systems (gemass aktueller Planung
Ende 2027).

Bei Bedarf wird der Militarflugplatz Emmen an Luftpolizeieinsatzen oder als Ausweichflugplatz
gemass der Verordnung Uber die Sicherung der Souveranitdt im Luftraum (SSL,
SR 748.111.1) beteiligt, sofern diese Aufgabe nicht durch den primaren Haupteinsatzstandort
Payerne oder durch den Militarflugplatz Meiringen abgedeckt werden kann.

Der Flugplatz kann auch von auslandischen Luftstreitkraften im Rahmen gemeinsamer
Trainings mit Kampfflugzeugen genutzt werden.

Die Pilotenschule der Luftwaffe nutzt den Militarflugplatz Emmen hauptsachlich fur
Ausbildungsflige auf PC-21 und PC-7 Propellerflugzeugen. Weitere Flugbewegungen von
Propellerflugzeugen entfallen auf:

e PC-7 TEAM,

o Zielflige zugunsten der bodengestiitzten Luftverteidigung (BODLUV),

e Konferenzschutz- Einsatze,

e Transport von Fallschirmaufklarern mit PC-6,

e Verbindungs- und Transportfliige sowie Individuelles Training der Militarpiloten.

Dazu kommen jahrlich rund 1000 Flugbewegungen mit Drohnen (ADS-15) und 2’480
Helikopterflugbewegungen.

3. Larmschutzmassnahmen

Nur durch mehrjahriges, intensives Training kdnnen sich die Piloten auf einen echten Einsatz
vorbereiten. Dieses Training findet hauptsachlich Uber dem Alpenbogen statt, einer Region mit
geringer Bevolkerungsdichte und in Hohen von Uber 4'000 Metern. Bei der Planung der
Einsatze werden die Flige bestmoglich Uber alle Trainingsgebiete verteilt. Die Starts und
Landungen mussen jedoch von einem Militarflugplatz aus erfolgen.

Die Luftwaffe ist bemuht, die durch die Flugzeuge im Rahmen ihrer Aufgaben verursachten
Larmereignisse auf ein Minimum zu reduzieren. Mit nachfolgenden Massnahmen werden die
Larmemissionen weitmoglichst reduziert.

3.1. Anzahl Flugbewegungen

Die Anzahl der Bewegungen von Kampfflugzeugen wird auf der Grundlage der Anzahl der
Piloten (festgelegt in der Verordnung des VBS Uber die Organisation der Armee, SR 513.111)
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und den Ausbildungsanforderungen (Flugstunden), die sie jahrlich erreichen missen, um ihre
operative Einsatzbereitschaft aufrechtzuerhalten, berechnet.

Die Definition der Bedirfnisse der Luftwaffe flir den Flugplatz Emmen basiert auf den
voraussichtlichen Entwicklungen.

Nach der vollstandigen Ablésung der F/A-18C/D durch den F-35A wurde die Obergrenze der
Bewegungen des F-35A in Emmen auf 1'350 pro Jahr festgelegt. Effektiv rechnet die Luftwaffe
mit durchschnittlich 1'090 Bewegungen des F-35A pro Jahr, was einer deutlichen Reduktion
der Larmereignisse gegentber heute entspricht.

3.2. Betriebszeiten

Die regularen Trainingsfluge von Kampfflugzeugen finden tagsuber statt, um die Bevolkerung
maximal vor den Auswirkungen zu schitzen und ihre Lebensqualitat kleinstmoglich zu
tangieren.

Die Luftwaffe operiert nach einem regularen Zeitplan von Montag bis Freitag. An Samstagen
und Sonntagen finden keine Trainingsfliige statt. Die entsprechenden Flugzeiten sind im
Betriebsreglement des Militarflugplatzes Emmen wie folgt beschrieben.

Ordentliche Flugbetriebszeiten Kampfflugzeuge

Montag bis Freitag

Beginn: 08:30 Uhr (Montag 10:00, mit der Einfiihrung des F-35A jeweils um 13:30 Uhr)
Ende: 12:00 Uhr

Wiederaufnahme: 13:30 Uhr

Ende: 17:00 Uhr (mit der Einfiihrung des F-35A am Freitag jeweils um 12:00 Uhr)

Ordentliche Flugbetriebszeiten der librigen Flugzeuge, Helikopter und Drohnen

Montag bis Freitag

Beginn: 07:30 Uhr
Ende: 12:00 Uhr
Wiederaufnahme: 13:15 Uhr
Ende: 17:00 Uhr
Besonderes: Die Zeit von 07:30 bis 08:00 Uhr ist fur Flige im Zusammenhang mit spezifischen

Missionen reserviert. In diesen Zeiten finden keine Trainingsmissionen statt.

Fir die Fliegergeschwader in Payerne und Meiringen kann die Luftwaffe wahrend
Fortbildungsdiensten der Truppe (FDT) erweiterte Flugbetriebszeiten anordnen. Dieselben
Betriebszeiten gelten in diesem Falle auch fur den Ausweichflugplatz. Der Ausweichflugplatz
erlaubt Flugzeugen, bei technischen Problemen oder einer Schliessung des Start- oder
Zielflugplatzes zu landen.

Flugbetriebszeiten wahrend den Fortbildungsdiensten der Truppe (FDT)

Montag bis Freitag

Beginn: 08:00 Uhr
Ende: 18:00 Uhr
Besonderes: Nachtflug im Zeitfenster zwischen 18:00 bis 22:00 Uhr.

Der letzte Start erfolgt spatestens um 20.45 Uhr.
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Auf dem Militarflugplatz Emmen sind grundsatzlich keine Nachflige mit Kampfflugzeugen
vorgesehen. Bei Nachtfligen auf den Militarflugplatzen Payerne oder Meiringen kann der
Militarflugplatz Emmen jedoch als Ausweichflugplatz genutzt werden.

Nachtfliige mit Kampfflugzeugen

Montag bis Donnerstag / Oktober — Mérz

Beginn: 17:00 Uhr

Ende: 22:00 Uhr

Besonderes: Der letzte Start muss spatestens um 20:45 Uhr erfolgen.

Nachtfliige mit Propellerflugzeugen, Helikoptern und Drohnen

Montag bis Donnerstag / ganzjahrig / 2x wochentlich
Beginn: 17:00 Uhr
Ende: 22:00 Uhr

Im Rahmen von Einsatzen und fir operationelle Bedirfnisse der Luftwaffe konnen Flige
ausserhalb der normalen Flugbetriebszeiten stattfinden. Diese Flige hangen direkt mit den
Auftragen der Luftwaffe und der Armee zusammen (Verteidigung, Unterstutzung der zivilen
Behdrden, Friedensforderungsdienst). Es geht dabei um die Wahrung Ubergeordneter
Interessen.

Die Luftwaffe ist bestrebt, solche Flige auf das Minimum zu beschranken und wenn immer
maoglich die ordentlichen Flugbetriebszeiten einzuhalten. Von den zeitlichen Einschrankungen
ausdrucklich ausgenommen sind Flage fur:

Operationelle Ausnahmen — Fliige im Rahmen von Einsatzen der Luftwaffe

1. SAR-Einsatze (Search and Rescue?);

2. Subsidiare Einsatze (z.B. Katastrophenhilfe, Waldbrandbekampfung, Grenziiberwachung,
Einsatze zugunsten der Polizei, Konferenzschutz);

Luftpolizei-Einsatze als Intervention fur die permanente Luftraumiberwachung;
Rustungskontrolle und Friedenssicherung (z.B. OSZE? - Missionen);

LTDB (Lufttransportdienst des Bundes) und VIP-Transporte;

Supportflige flr Auslandeinsatze;

Flige fur 6ffentliche Veranstaltungen;

Sonderoperationen.

©®NOO AW

Der Flugplatzkommandant kann von Fall zu Fall zusatzliche Fliige ausserhalb der ordentlichen
Flugbetriebszeiten aus operationeller Notwendigkeit bewilligen. Diese Bewilligungen werden
restriktiv gehandhabt.

Um die Flexibilitdt der Luftwaffe zu wahren, mussen in gewissen Situationen auch Fllge
ausserhalb der ordentlichen Flugbetriebszeiten durchgefiuihrt werden koénnen, die nicht im
Zusammenhang mit einem spezifischen Einsatz stehen. Dies betrifft alle Flugzeugtypen.

Besondere operationelle oder Trainingsbedurfnisse, welche diese Massnahme erfordern, sind
zum Beispiel:

Operationelle Ausnahmen — Fliige zugunsten operationeller Bediirfnisse

Der Flottenzustand erfordert einen dringenden Werkflug;

temporare Uberlastung im Schweizerischen Luftraum;

Spezialmissionen fiir Armee-Ubungen, angeordnet durch das Kommando Operationen;
Missionen ins Ausland, die von internationalen Flugplanen oder von Tankflugzeugen abhangig
sind;

o Uberfliige zu oder Riickfliige von Trainings, Einsatzen und Vorfiihrungen im Ausland.

" Such- und Rettungs-Einsatze
2 Organisation fir Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa
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3.3. Luftverkehrsraumgestaltung und -nutzung in der Schweiz

Die Gestaltung des Luftraums und seine Nutzung werden unter der Leitung der
Militarluftfahrtbehérde (MAA) in Zusammenarbeit mit dem Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL)
erarbeitet. Es handelt sich dabei um ein umfassendes dreidimensionales Puzzle, das sich vom
Boden bis in eine Hohe von etwa 20'000 Metern erstreckt. Ahnlich wie bei Autos auf Strassen
und Autobahnen missen die Flugzeugstréome getrennt werden. Jeder Flugplatz verfligt daher
Uber definierte, vorgeschriebene An- und Abflugkorridore.

Die verschiedenen Anflug- und Abflugachsen ermdglichen es Flugzeugen, sich in die
Luftstrassen flr Instrumentenflugverkehr zu integrieren oder aus ihnen auszutreten. Dies gilt
auch fur Sichtflige.

Auf dem Militarflugplatz Emmen geht es auch darum, den Nahkontrollbezirk des Flughafens
Zurich sowie die wichtigen Luftstrassen A9 (im Osten) und G5 (im Westen) zu bertcksichtigen.
Ebenso muissen die An- und Abflugzonen oder -korridore der Flugplatze Alpnach und Buochs
koordiniert werden.

Im Weiteren sind die An- und Abflugachsen dem Gelande angepasst.

3.4. Optimierung der An- und Abflugkorridore

Die Routen der Flugzeuge und somit die Verteilung des Larms werden von mehreren
entscheidenden Faktoren beeinflusst.

Bei der Konstruktion eines Flugplatzes wird die Ausrichtung des Runways (RWY) durch die
vorherrschende Windrichtung und die Topographie bestimmt. In Emmen verlauft diese in
sudwestlicher (RWY22) respektive norddstlicher Richtung (RWY04).

Die meteorologischen Bedingungen beeinflussen die Richtung der verwendeten Start- und
Landebahn. Aus physikalischen und Sicherheitsgriinden erfolgen Starts und Landungen
gegen den Wind.

Falls es die vorherrschenden Windbedingungen und die Koordination des an- und
abfliegenden Instrumentenflugverkehrs erlauben, wird angestrebt, die Kampfflugzeuge
durchschnittlich in 25% der Falle in Richtung Westen (RWY22) und in den restlichen 75% der
Falle in Richtung Osten (RWY04) starten zu lassen.

3.5. Flugverfahren und Larmminderung am Flugplatz Emmen

Am Flugplatz Emmen wurden Flugverfahren (Volten) unter Berlcksichtigung der Topographie
der Region, der Lage der Ortschaften und der Flugeigenschaften der Luftfahrzeuge entwickelt.

Um Larmereignisse wahrend der Start- und Landephase zu minimieren, vermeiden die
Flugverfahren bestméglich das direkte Uberfliegen der umliegenden Dérfer wahrend VFR-
(Sichtflugregeln) und IFR-Starts und Landungen (Instrumentenflugregeln). Dies soweit es die
zuvor beschriebenen Einschrankungen (Topographie und Luftraumstruktur) zulassen.

Wahrend Luftverteidigungstibungen sind normalerweise mehrere Flugzeuge gleichzeitig im
Einsatz. Um eine mdglichst kurze Landesequenz zu ermdglichen, fliegen die Flugzeuge in der
Regel gruppiert im Sichtflug entlang der Landebahn und trennen sich dann fir die individuelle
Landung. Dadurch reduzieren sie die bendétigte Flugzeit und den Treibstoffverbrauch. Diese
Art von gruppiertem Ruckflug zum Flugplatz ermdglicht es den Piloten zudem, den
Formationsflug zu trainieren und sich gegenseitig besser zu sehen, was die Flugsicherheit
erhoht.

Individuelle Instrumentenanflige erfolgen mithilfe verschiedener technischer Verfahren in
Landebahnachse. Diese sind bei schlechtem Wetter oder zu Trainingszwecken erforderlich.
Wie zivile Flugzeuge missen im Instrumentenanflug auch die Flugzeuge der Luftwaffe eine
Distanz von etwa 5 NM (ungefahr 8 km) zwischen jedem Flugzeug resp. zwischen den
Formationen einhalten. Dies verlangert den Flugweg und somit auch die Flugzeit.
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Das Verhaltnis der Sichtanflige (VFR) zu den Instrumentenanfligen (IFR) der
Kampfflugzeuge  betragt gemass den Daten, die zur Berechnung des
Larmbelastungskatasters verwendet worden sind, etwa 75% zu 25%. Diese Zahlen konnen je
nach Wetterbedingungen variieren.

3.6. Einschrankungen des Betriebs

An folgenden offiziellen nationalen und kantonalen Feiertagen des Kantons Luzern bleibt der
Flugplatz im Alltag® geschlossen:

e Neujahr;

e 2.Januar;

o Karfreitag;

e Ostermontag;
o Auffahrt;

o Pfingstmontag;
o Nationalfeiertag;
e \Weihnachten.

An katholischen Feiertagen und nach Moglichkeit auch an Brickentagen bleibt der Flugplatz
geschlossen, sofern keine operationellen Bedlirfnisse aufgrund ausserordentlicher Ereignisse
vorliegen.

Bei ausserordentlichen Ereignissen (z. B. Umweltkatastrophen oder Anlasse von nationaler
oder internationaler Bedeutung) kann aus operationellem Bedarf davon abgewichen werden.

Weiter wird der Flugbetrieb nach Mdglichkeit unterbrochen, wenn dem Flugplatzkommando
Beerdigungen in den Gemeinden Emmen und Eschenbach angezeigt werden.

Der Militarflugplatz Emmen ist wahrend dem Jahreswechsel in der Regel 2 Wochen
geschlossen. Zudem wird jedes Jahr eine Sommerpause von 4 Wochen ohne Flugbetrieb
eingelegt. Die genauen Termine kdnnen von Jahr zu Jahr zwischen Juni und August variieren,
wobei eine mdglichst wiederkehrende Planung wahrend den Sommerferien angestrebt wird.

Fluge im Rahmen von Einsatzen der Luftwaffe ausserhalb der ordentlichen Betriebszeiten
bleiben in jedem Fall vorbehalten.

3.7. Information der Behorden und der Bevoélkerung

Die transparente Information an die Behdrden und die Bevolkerung ist ein wichtiger Faktor fur
das Verstandnis gegenuber dem Flugbetrieb. Das Betriebsreglement sieht deshalb die Pflicht
des Flugplatzkommandanten vor, regelmassig zu informieren. Dies betrifft einerseits die
zukunftsgerichtete Information Uber den Jahresplan oder aussergewdhnliche Aktivitdten auf
dem Flugplatz. Daneben gehdrt eine Rechenschaftsablage zum effektiven Flugbetrieb dazu:
Bewegungsstatistik mit Verteilung der Start- und Landerichtungen oder die erteilten
Ausnahmen ausserhalb der ordentlichen Betriebszeiten.

Im Weiteren werden ausserordentliche Flugaktivitaten (z. B. verstarkter Flugbetrieb aufgrund
Trainings von Vorfuhrteams) im Vorfeld kommuniziert. Von Vorankindigungen ausgenommen
sind jegliche ausserordentlichen Aktivitdten im Zusammenhang mit operationellen Einsatzen.

Der Bevolkerung steht zudem die Mdglichkeit offen, Kontakt aufzunehmen mit der Fachstelle
Fluglarm der Luftwaffe (058 460 27 00 oder per Kontaktformular) bei Fragen und Anliegen im
Zusammenhang mit Flugaktivitaten.

3 Relativer Frieden
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3.8. Aircraft Noise Monitoring System (ANMS) - Uberwachungssystem Flugzeuglirm

Das ANMS-System Uberwacht und zeichnet den Larm punktuell auf, der von Flugzeugen im
Bereich des Flugplatzes erzeugt wird. Das System besteht aus Sensoren, die
Gerauschereignisse in der Region des Militarflugplatzes Emmen unabhangig von ihrer
Herkunft erfassen. Die 10 Sensoren befinden sich in Emmen und den umliegenden
Gemeinden des Militarflugplatzes. Die Daten werden aufgezeichnet und von der Luftwaffe zur
Bearbeitung von Anfragen und fir Statistiken verwendet.

Im Verlaufe dieses Jahres wird eine offentlich zugangliche Plattform im Internet eine
Darstellung der Larmereignisse, die mit dem System ANMS erfasst werden, erlauben. Die
Details sind noch in Klarung.

3.9. Nutzung von Simulatoren fiir die Grundausbildung und das Training der Piloten

Die Luftwaffe verwendet seit der Einflihrung der F/A-18C/D im Jahr 1998 Flugsimulatoren flr
Kampfflugzeuge. Diese Systeme sind eine wertvolle Hilfe bei der Ausbildung der Piloten und
ermoglichen eine Reduktion der tatsachlichen Flugstunden. Mit der Einfihrung des F-35A
werden ebenfalls Flugsimulatoren beschafft. Der Anteil der im Simulator geflogenen Ubungen
wird beim F-35A im Vergleich zum F/A-18C/D weiter deutlich zunehmen, da die zu
trainierenden Einsatze insgesamt noch komplexer werden.

3.10. Ausbildungsmodule im Ausland (AMA)

Die Schweizer Luftwaffe plant und fihrt jahrlich mehrere Ausbildungsmodule im Ausland
durch, mehrheitlich Uber dinn besiedelten Regionen. Diese dienen dem Training in
Flugbereichen, die in der Schweiz nicht realisiert werden kénnen (Uberschallflug, Tiefflug,
Luftkampf tief) und dem Erfahrungsaustausch mit auslandischen Streitkraften.

Es ist geplant, dass rund 10% aller F-35A-Bewegungen im Rahmen von Ausbildungsmodulen
im Ausland stattfinden werden.

3.11. Funktionspriifungen der Flugzeuge in schallisolierten Gebauden

Bei bestimmten Wartungsarbeiten mussen die Triebwerke der Flugzeuge getestet und
eingestellt werden. Diese Arbeiten am F/A-18C/D werden in einem speziell dafuir konzipierten,
schallisolierten Gebaude durchgeflhrt, das als Triebwerkprifzelle bezeichnet wird. Zurzeit
wird geprift, welche Schallschutzmassnahmen fir Triebwerkfunktionsprifungen des
einmotorigen F-35A getroffen werden.

4. Grenzen der Larmminderung

4.1. Triebwerk

Die Konstruktion von Kampfflugzeug-Triebwerken unterscheidet sich grundlegend von denen
ziviler Flugzeuge. Im Gegensatz zu den in der Zivilluftfahrt verwendeten Triebwerken sind die
Triebwerke von Kampfflugzeugen darauf ausgelegt, maximale Schubkraft oder Leistung zu
erzeugen. Im Gegenzug sind solche Triebwerke daflr lauter. Weiter sind sie mit einem
sogenannten Nachbrenner ausgestattet, um den Schub des Triebwerks vorubergehend
erhdéhen zu kdnnen. Diese zuséatzliche Leistung ist besonders nitzlich beim Start auf kurzen
Landebahnen, bei Interzeptionen von anderen Flugzeugen unter Zeitdruck oder im Luftkampf.

Die Konzeption von Kampfflugzeugen mit Triebwerken, welche weniger Larm erzeugen, wirde
die Flugzeugabmessungen vergrdssern, das Gewicht erhéhen und somit die Kampffahigkeiten
verringern.

Grundsatzlich wird mit dem F-35A in Emmen auf RWY22 mit dem Einsatz des Nachbrenners
gestartet, um Uber dem bewohnten Gebiet Emmen eine mdglichst hohe Flughdhe zu erlangen.
Falls es die meteorologischen Bedingungen und das Gewicht des Flugzeuges erlauben, wird
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fir den Start auf RWY04 auf den Einsatz des Nachbrenners verzichtet. Dies hilft, die
Larmimmissionen im Bereich des Quartiers Rueggisingen zu minimieren.

4.2. Reduktion der Anzahl Piloten und/oder Flugzeuge

Die Verringerung der Anzahl der Piloten und/oder der Flugzeuge wirde die Erfillung der in
Art. 1 Abs. 1 des Militargesetzes (MG, SR 510.10) festgelegten Aufgaben der Armee
beeintrachtigen, das Land zu verteidigen und die Schweizerische Lufthoheit zu wahren.

4.3. Reduktion der Flugbewegungen

Eine Reduktion der mit dem Projekt F-35A berechneten Flugbewegungen hatte negative
Auswirkungen auf die Fahigkeit der Piloten, ihre Missionen effizient und sicher zu erfiillen. Die
Flugstunden, welche ein Militarpilot in der Schweiz trainieren kann, sind bereits heute niedriger
als der Standard der europaischen Luftwaffen.

Die Anzahl der Flugbewegungen wird durch die Anzahl der Staffel- und Stabspiloten bestimmt.

4.4. Reduktion der Nachtfliige

Operationen in der Nacht haben an Bedeutung gewonnen. Moderne Kampfflugzeuge
ermodglichen heute uneingeschrankte Operationen wahrend der Nacht. Die Konflikte der
letzten Jahrzehnte haben diese Fahigkeit gezeigt. Das Nachtflugtraining gewinnt daher immer
mehr an Bedeutung. Dennoch berilcksichtigt die Luftwaffe die Interessen der Bevolkerung in
der Nahe von Militarflugplatzen. Nachtflug-Ausbildungsmodule (AMA) werden jedes Jahr im
Ausland (z. B. in Grossbritannien) durchgefiihrt, um ein intensives Training GUber dem Meer
oder in dunn besiedelten Gebieten zu ermdglichen. Diese AMA sollen den Trainingsmangel
ausgleichen, der durch die in der Schweiz auferlegten Beschrankungen entsteht.

4.5. Vermehrtes Training im Simulator

Die Luftwaffe tragt zur Sicherheit der Schweiz bei und somit zu ihrem Wohlstand, ihrer
politischen und wirtschaftlichen Stabilitdt sowie zu ihrem internationalen Ruf. Dieser Zweck
widerspiegelt sich in der Hauptaufgabe der Luftwaffe, namlich die Souveranitat im eigenen
Luftraum zu gewahrleisten. Die Luftwaffe stellt taglich rund um die Uhr den Luftpolizeidienst
Uber dem Schweizer Territorium sicher. Im Falle erhéhter Spannungen oder bei bewaffneten
Konflikten wirde sie die Luftverteidigung sicherstellen.

Eine Zunahme der Flige in Flugsimulatoren auf Kosten von echten Fliugen wirde die
"Sicherheitsprasenz" im Schweizer Luftraum verringern, gleichbedeutend mit einer Minderung
des allgemeinen Sicherheitsbeitrags. Piloten kdnnen wahrend jedes Trainingsflugs von der
Einsatzleitung fur Luftpolizeieinsatze eingesetzt werden. Diese Massnahmen wirden daher
die Erflllung der verfassungsmassigen Aufgabe, die der Armee obliegt, gefahrden.

Simulator-Trainings kdnnen das Training im echten Flug nicht ersetzen, weil beispielsweise
die physischen und psychischen Belastungen durch Beschleunigungen in engen Kurven nicht
simuliert werden kénnen.

Nur regelmassiges Training in der Luft ermdglicht es den Militarpiloten, ihre Flugzeuge in jeder
Lage zu beherrschen und ihre Einséatze in jeder geopolitischen Situation sicher durchzufihren.
Das Training in der Schweiz ermdglicht es ihnen ausserdem, das Gelande hervorragend zu
kennen und diesen Vorteil bei Bedarf voll ausschépfen zu kénnen.

8/9


https://www.seco.admin.ch/seco/fr/home/Arbeit/Arbeitsbedingungen/Arbeitnehmerschutz/Arbeits-und-Ruhezeiten/Nacht-und-Sonntagsarbeit.html
https://www.seco.admin.ch/seco/fr/home/Arbeit/Arbeitsbedingungen/Arbeitnehmerschutz/Arbeits-und-Ruhezeiten/Nacht-und-Sonntagsarbeit.html
https://www.deepl.com/de/translator
https://www.deepl.com/de/translator

Referenz/Aktenzeichen: Erleichterungsantrag Betrieb Militarflugplatz Emmen

5. Antrag

Aus diesen Grinden beantragt die Luftwaffe Erleichterungen nach Art. 14 LSV und nach
Art. 17 USG flr die Erschitterungen sowie die Festsetzung der zuldssigen Larmimmissionen
nach Art. 37a LSV im Umfang gemass Beilagen. Zudem beantragt sie die Bewilligung des
Betriebsreglements.

Freundliche Grisse
LUFTWAFFE
Flugplatzkommando Emmen/Dubendorf

Thoeni Markus FEOAJH
08.05.2026

Info: admin.ch/esignature | validator.ch

Oberst i Gst Markus Thoni
Kommandant

Beilagen:

o Betriebsreglement mit Erlauterungen
e Umweltvertraglichkeitsbericht inkl. Larmbericht und Schallschutzkonzept
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