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Ausgangslage und Ziel

Im Rahmen der urspriinglichen Berechnungen (Bericht Nr. 5214.030149-1, Version V2 vom 05. November
2024 [2]) wurde der zivile Flugbetrieb implizit im militdrischen Betrieb beriicksichtigt. In Kap. 3.1.1 des Be-
richts Nr. 5214.030149-1 wurde hierzu angemerkt: «/m vorliegenden Bericht wird keine separate Berechnung
fiir die zivile Mitbenutzung durchgefiihrt. Der Flugplatz EMM hat eine gelegentliche zivile Mitbenutzung im
Sinne von Art. 30 der Verordnung Uiber die Infrastruktur der Luftfahrt (Bewegungszahlen < 10 % am Gesamtbe-
trieb). In Ubereinstimmung mit dem Leitfaden Flugldrm [1] wurden diese Bewegungen dem militdrischen Be-
trieb zugeordnet und nicht separat ausgewiesen. Die Ermittlung des Lr; ist somit hinfdllig, und Lrm entspricht
dem Beurteilungspegel des Gesamtbetriebs (Lr).» Dieses Vorgehen wurde vom Bundesamt fiir Umwelt (BAFU)
bemangelt. Tatsdchlich gilt das vereinfachte Vorgehen gemass Leitfaden Fluglarm [1] nicht fir zivilen Mitbe-
trieb bei militarischen Flugplatzen, da sonst der zivile Betrieb mit der Hochrechnung auf die sechs verkehrs-
reichsten Monate (statt der zwei verkehrsreichsten Tage der sechs verkehrsreichsten Monate) und insb. mit

der Pegelkorrektur Ko = -8 dB fiir militarischen Betrieb unterschatzt wiirde.

Zur Beurteilung der Auswirkungen einer separaten Berlicksichtigung des zivilen Betriebs wurde daher eine

zusatzliche Vergleichsrechnung durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden untenstehend diskutiert.

Ergebnisse der Vergleichsrechnung

Fir den Militarflugplatz Emmen wurde folgende Vergleichsrechnung durchgefihrt. Zuerst wurde der Lr (mili-
tarischer plus ziviler Betrieb) analog zu den Berechnungen 2023/2024 [2] neu ermittelt, und danach wurde

dieser mit der urspriinglichen Berechnung verglichen.

Es wurde der Beurteilungspegel Lr gemass den urspriinglichen Berechnungen 2023/2024 [2] neu berechnet:
(i) Ermittlung des Beurteilungspegels Lrin ausschliesslich basierend auf den Bewegungen ausschliesslich des
militarischen Betriebs, (ii) separate Ermittlung des Lr, — gemass Anhang 5 der Larmschutz-Verordnung (LSV)
[3] — ausschliesslich basierend den auf Bewegungen des zivilen Betriebs, ohne Pegelkorrektur Ko, (iii) Ermitt-
lung des Lr durch energetische Addition des Lrm und Lr,. Einstellungen fir die Ermittlung des Lrm und Lr:
Gleiche Flugzeugtypenzuordnung / gleicher Flottenmix wie in der urspriinglichen Berechnung, Hochrech-
nungsfaktoren auf die 6 verkehrsreichsten Monate, neu jedoch getrennt fiir militarischen (Jets und Props)
und zivilen Betrieb ausgewiesen, beim zivilen Betrieb wegen fehlender Informationen die zwei verkehrs-

reichsten Tage nicht bertcksichtigt.

Dieser neue Beurteilungspegel Lr wurde mit dem urspriinglichen Beurteilungspegel Lr aus [2] verglichen, bei

welchem der zivile Betrieb implizit im militarischen Betrieb enthalten war.

Wie erwartet fallt der Lr mit separater Berlicksichtigung des zivilen Betriebs etwas hoher aus als der Lr ohne
separate Beriicksichtigung, was auf das Wegfallen der Pegelkorrektur Ko = -8 dB beim zivilen Betrieb zuriick-
zuflihren ist. Die Zunahme ist jedoch sehr gering. Im Bereich zwischen den 50 und 70 dB Konturen betragt
sie maximal 0.09 dB. Weit ausserhalb der 50 dB Kontur (im Bereich absoluter Lr-Werte von rund 30 dB) resul-
tieren lokal Pegeldifferenzen von maximal bis 1.1 dB, was aber weit fernab des Grenzwert-relevanten Berei-
ches der LSV liegt. Die Konturen der beiden Berechnungen liegen im Bereich von 50 bis 70 dB sehr eng bei-
einander, mit lokalen Abstéanden von hochsten rund 30 Meter im Pisten-nahen Bereich. Die Vergleiche sind
im Nachfolgenden kartographisch dargestellt (Ubersicht: Abbildung 1; Nahansicht: Abbildung 2).
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Konturen-Vergleiche

A

Vergleich der Konturen

—— Lr ohne separate Berticksichtigung
des zivilen Betriebs

—— Lr mit separater Beriicksichtigung

des zivilen Betriebs
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Abbildung 1 Vergleich der 50 bis 70 dB Konturen des Lr ohne separate Berlicksichtigung des zivilen

Betriebs (blau) und des neu berechneten Lr mit separater Beriicksichtigung (rot).

Ubersichtskarte Swiss Map Raster: Bundesamt fiir Landestopografie
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Vergleich der Konturen

—— Lr ohne separate Beriicksichtigung
des zivilen Betriebs

—— Lr mit separater Beriicksichtigung
des zivilen Betriebs

Abbildung 2~ Nahansicht der in Abbildung 1 verglichenen Konturen Lr ohne separate Beriicksichtigung
des zivilen Betriebs (blau) und des neu berechneten Lr mit separater Berticksichtigung (rot).
Ubersichtskarte Swiss Map Raster: Bundesamt fiir Landestopografie
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Aktualisierte Lairmbelastung

Auch wenn die neue Larmbelastung Lr mit separater Berticksichtigung des zivilen Betriebs von denjenigen
mit impliziter Berlicksichtigung des zivilen Betriebs im militarischen Betrieb kaum abweichen, empfehlen wir,
die korrigierten Belastungsrechnungen zu verwenden, damit die endgliltigen Kurven vollumféanglich den An-
forderungen des Leitfadens Flugldrm folgen. Die Konturen wurden dem Auftraggeber zur Verfligung ge-
stellt.

Die Belastung gemass Bericht vom 05. November 2024 [2] (Lrm_EMM_Prognose_2035_sonAIR_ONLY.shp)
wird somit ersetzt durch die neue Belastung (Berechnung gemass vorliegendem Addendum):
Lr_EMM_Prognose_2035_sonAIR_V2.shp. Dabei wird auch im Namen («Lr») beriicksichtigt, dass die resul-
tierende Larmbelastung die energetische Summe des militarischen (Lrm) und des zivilen (Lr,) Betriebs, welche
separat berechnet werden, ist.
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