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Ein Zivilflugplatz Emmen als Goldesel?
Ausgabe vom Dienstag, 13. Mérz 2001

Leserbrief «Zivilluftfahrt fiir Emmen eine Chance», Ausgabe vom 6. Mirz

Dem Himmel seis gedankt: Endlich kann sich auch die Region Innerschweiz zum Nabel der
Welt zéhlen. Dank einem regionalen, in alle Welt ausstrahlendem Zivilflugplatz Emmen!
Im Ernst: Ob so viel Naivitét, wie sie im Leserbrief von Paul Steiner aus Reussbiihl zum
Ausdruck kommt, kann ich nur staunen. Ich méchte die Tausenden von Luzernerinnen und
Luzernern sehen, die es sich leisten konnen, schnell mal in eine européische Grossstadt zu
fliegen und sich ein paar Mussestunden zu génnen!

Weiter frage ich mich ernsthaft, wie sich touristische und militirische Uberlegungen
vertragen (man denke nur an Arbeitszeiten und Arbeitsabldufe sowie die Verfiigbarkeit der
Anlagen bei rentablem Flugvolumen). Arbeitsplitze sollen durch den Flugplatz geschaffen
werden - wie viele denn und zu welchem Preis? Was passiert wohl mit den direkt betroffenen
angrenzenden oder iiberflogenen Gebieten? Wie gross kann die Attraktivitit dieser
Gemeinden gesteigert werden? Was wiegt wohl schwerer, der illusorische Anschluss an die
Welt oder vielleicht doch eher ein Wohngebiet mit rapide sinkender Wohnqualitdt und
Gemeinden mit riesiger Fluktuation?

Nach dem angesprochenen Leserbrief zu urteilen kiime dieser Flugplatz einem Goldesel
gleich, der auf einen Schlag die wirtschaftlichen und touristischen Bediirfnisse der
Innerschweiz zu decken vermochte. Auch punkto internationaler Ausstrahlung miisste einem
Angst und Bange werden, wenn zum Beispiel die IMF mit ihrem Renommee unter der
Flugplatzlosigkeit Schaden nehmen wiirde. Es wire doch schade, wenn dieses Publikum
verloren wire, miisste es in Zukunft mit anderen intelligent konzipierten und ausgebauten
Verkehrsmitteln als mit dem (Privat)-Flugzeug zu den Konzerten reisen!

Nein, unserer Gesundheit, unserer tollen Landschaft, unserer Jugend wegen lohnt sich eine
intensive und realistische Auseinandersetzung mit der nahen und fernen Zukunft, ein
Abwigen und die Einsicht, dass nicht alles auf einem Flecken zu haben ist.

ROBI PFISTER-WUEST, REUSSBUHL

Ich stehe voll hinter dem ersten Absatz des Briefes, jedoch sollte die Nutzung des Flughafens
in erster Linie dem Geschéftsverkehr dienen. Die von Herrn Steiner gewiinschten
«Stadtefliige» sind Billigangebote und bringen erfahrungsgeméss wenig Geld. Sollte der
Flugplatz zivil gedffnet werden, was ich sehr unterstiitze, wird es sicher
Bewegungskontingente geben. Es wire schade, solche fiir billige Tourismusfliige zu
vergeuden. Hingegen bringen wirkliche Businessfliige, insbesondere mit den leisen
Geschiftsjets, aber auch regelméssige Verbindungen mit kleineren Businesslinern eine echte
Wertschopfung und eine nicht zu unterschitzende Attraktion fiir die ganze Zentralschweiz. Es
ist hochste Zeit, dass dieser einzige noch nicht erschlossene Flecken in der Schweiz fiir die
Wirtschaft zeitgeméss schneller und direkter erreicht werden kann. Kloten ist fiir die
Zentralschweiz je langer, je weniger eine Alternative.

Der Schreibende hat in seiner liber dreissigjahrigen Beforderungstitigkeit immer wieder die
Bewahrheitung des folgenden Zitats erfahren, welches von einem bekannten CEO stammt:
«Fiir Unternehmen ist es heute unerlisslich, moglichst unabhéngig von starren Flugplénen
und ohne lange Anfahrtswege zur richtigen Zeit am richtigen Ort und wieder zuriick im Biiro



zu sein. Nur Orte, die schnell und flexibel im Jet erreicht werden konnen, haben Chancen auf
einen Platz im Planspiel des modernen Managements, das auch die Gestaltung der knappen
Freizeit der Manager mitberiicksichtigt.

Die Offnung des Flugplatzes soll also vorrangig der Wirtschaft, der Industrie, aber auch der
Kultur und dem gehobenen Tourismus zugute kommen. Man denke auch an den Anreiz des
KKL und des neuen Biirgenstock-Hotels. Zudem beanspruchen Geschéftsfliige nicht larmige
Flugzeuge und beschrinken sich meistens auf Werktage. Es diirfte bekannt sein, dass der
durch die Liberalisierung zunehmende Billigtourismus die Flugplitze und Flugstrassen enorm
belastet. Die dadurch entstehenden Verspdtungen zwingen immer mehr Geschéiftsleute und
Personlichkeiten, auf individuelle Flugzeuge und andere Flugpldtze auszuweichen um in ihrer
knappen Zeit im wahrsten Sinne beweglich zu bleiben.

Es macht also keinen Sinn, die Gegnerschaft durch die Anpreisung von Stadtefliigen mit
Munition gegen die zivile Nutzung zu unterstiitzen. Eine massvolle, gewinntrachtige Nutzung
des Flugplatzes fiir den Geschiftsverkehr diirfte noch am ehesten Akzeptanz auch bei nicht
begeisterten Anwohnern finden. Ich wage zu behaupten, dass der Larm eines so genutzten
Flugplatzes kaum wahrgenommen wiirde und eine zunichst ablehnende Haltung schnell
einmal umschlégt, weil es die Leute gewohnt sind, Mass an den lauten Militdrmaschinen zu
nehmen. Fluglarm wird durch die Straight-Triebwerke ohne so genannten By-Pass verursacht.
Sie werden heute ungeachtet des hohen Treibstoffverbrauches immer noch in
Militarflugzeugen eingebaut, da sie im Durchmesser kleiner und fiir grosse Hohen geeignet
sind. Den kiinftigen Betreibern des Flugplatzes Emmen wiirde ich empfehlen, den An- und
Abflug strikte im Ostlichen Sektor, also liber wenig bewohntem Gebiet zu planen; das
Instrumentenlandesystem (ILS) fiihrt ja auch von Osten her. Es schiirt natiirlich die
Abneigung, wenn Militérflugzeuge tiber dicht bewohntes Gebiet im Westen an- und
wegfliegen. Zudem konnte das Flugplatzreglement bestimmen, dass nur Flugzeuge eingesetzt
werden, welche der [ICAO-Norm Larmkategorie 3 angehdren.

HANS K. FRISCHKNECHT, WEGGIS

Es ist wohl richtig, wenn Herr Steiner schreibt, dass Luzern eine fantastische Stadt ist,
umrahmt von herrlichen Bergen und einem tiefblauen See. Aber ist es nicht ein wenig
vermessen, Luzern mit Paris, London oder Berlin zu vergleichen? Wir haben zwar viele
Sehenswiirdigkeiten, und mit dem KKL sind wir auch in der internationalen Musikszene
bekannt; aber eben: Wir haben nur ein KKL und nur zwei bis drei Theaterangebote pro
Wochenende. Kénnen wir ein Musical anbieten, dann sicher keine grossen Konzerte mehr -
hochstens noch ein Kammerkonzert.

Somit diirfen wir uns sicher nicht mit den vielen Angeboten einer Grossstadt wie London oder
Paris vergleichen. Deshalb sind Herrn Steiners Trdume ein wenig zu fantastisch, wenn er
glaubt, dass wir mit dem zivilen Flughafen Emmen/Luzern den Tourismus ankurbeln kénnen!
In nicht einmal einer Stunde ist man von Kloten per Zug oder Auto bereits in Luzern oder in
der Innerschweiz. Das ist wenig, wenn man weiss, wie lange man von den Flughédfen Charles-
de-Gaulle und Heathrow zu den Stddten Paris und London fahren muss!

Wie viele Nachteile handeln wir ein, wenn wir von morgens 6 Uhr bis in der Nacht um 23
Uhr vom Flugldarm beschallt werden? Gibt es nicht schon geniigend Menschen mit
Schlafstorungen und nervlichen Beschwerden? Wollen wir unsere schone Umgebung mit
dauernder Flugldrmbelastung fiir ein paar Firmen hergeben, flir welche es sicher einen
wirtschaftlichen Vorteil gébe, konnten sie fast vor ihrem Geschiftseingang mit dem Flugzeug
landen. Aber auch fiir die Firmen ist die Distanz zum Flughafen Kloten durchaus zumutbar,
verglichen mit dem Ausland sowieso. Es gibt heute bereits viele High-Tech-Firmen, welche
fiir ihre Mitarbeiter einen ruhigen Arbeitsplatz suchen, weil sie hochkonzentriert arbeiten
miissen. Geben wir doch solchen Firmen die Mdglichkeit, sich in unserer Umgebung
anzusiedeln. Jeder Mensch muss seine Arbeitskraft wiederherstellen, indem er ruhig und tief



schlafen kann. Also, geniessen wir weiterhin die wunderbare Stadt Luzern - ohne dauernde
Fluglarmbelastung. )
ANITA WAMPFLER, CVP-EINWOHNERRATIN, REUSSBUHL



